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Begruf3ung und EinfUhrung

Michael Ohmann

Referatsleiter Ausbaustrategie Offentliche
Mobilitat, kommunaler OPNV, Ministerium fur
Verkehr Baden-Wirttemberg @

Moderation
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21 Modellregionen Mobllitatspass Baden-
Wirttemberg
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In einem Modellprojekt (02/2022 — 03/2023) haben 21 kommunale Modellregionen gemeinsam mit dem Verkehrsministerium BW und den KLV die konzeptionellen, rechtlichen und kalkulatorischen Grundlagen
fur die kunftige Einflhrung eines Mobilitatspasses in Baden-Wrttemberg erarbeitet. Um die kommunale Ebene in Baden-Wurttemberg zur Erhebung von Abgaben im Sinne des Mobilitatspasses rechtlich zu

ermachtigen, wurde der Mobilitédtspass in den Entwurf des Landesmobilititsgesetzes integriert.



4 Varianten des Moblilitatspasses

Kfz-Nutzer:innen

zahlen flr ihre Fahrten
innerhalb einer festgelegten
Zone eine Geblhr, die
dem Ausbau des OPNV
und der Verbesserung des

Verkehrsflusses zugutekommt.

Im Gegenzug erhalten sie ein
Mobilitatsguthaben.

A

Einwohner:innen

ab 18 Jahren leisten
einen Beitrag flr den
Ausbau des OPNV und
erhalten im Gegenzug ein

Mobilitatsguthaben. Ausnahmen

und Staffelungen z. B. nach
sozialen Gesichtspunkten sind
vorgesehen.

Kfz-Halter:innen

leisten einen Beitrag fur
den Ausbau des OPNV und
erhalten im Gegenzug ein
Mobilitdtsguthaben.

Arbeitgeber:innen

(ab einer bestimmten GrolRe)
leisten einen Beitrag fur
den Ausbau des OPNV und
erhalten im Gegenzug ein
Mobilitatsguthaben flr ihre
Arbeitnehmer:innen.

Im aktuellen Gesetzentwurf sind vier Varianten fiir die Umsetzung des Mobilitatspasses auf kommunaler Ebene enthalten.




Konzept Mobilitatspass in Baden-Wurttemberg

- Ziele: Ausbau des OPNV (Finanzierungsinstrument) F OPNV-Beitrag
und Entlastung der Stral3en

* Gebuhr von Pkw-Nutzer:innen (Stral3ennutzung) bzw.
Beitrag von Einwohner:innen, Pkw-Halter:innen oder
Arbeitgeber:innen

i Rickgabe
OPNV-Guthaben

« Im Gegenzug personliches OPNV-Guthaben zur
Einl6sung in gleicher Hohe fiir OPNV-Zeitkarten

Vermeh re
Nutzung OPNV

« Zweckbindung: Einnahmen Mobilitatspass fur
Verbesserungen OPNV-Angebot, Tarifmalnahmen \
Entlastung der
Strafden

oder Infrastruktur

« Verankerung per Landesgesetz als Angebot an B Wi o
Kommunen: Modell kann frei gewéahlt warden

Mitfinanzierung
OPNV-Ausbau

« Aktuell: Gesetzgebungsverfahren (LMG) —



Berechnungsergebnisse zum Mobilitatspass flr

21 Modellregionen in BW

Gesamt-Netto-Erlospotential des Mobilitatspasses p. a.

Grof3stadte mit

5 Raumkategorien in ‘l Stadtbahn-

Baden-Wirttemberg

Verdichteter

Hochverdichteter 3 Verdichtungsraum
l&ndlicher Raum

Raum und Randzonen

systemen
StraBen- [ .
] y 0 . E _
i nutzungs- 5€/$_;;V- 24 — 87 Mio. €p.a. 3 -31Mio. €p. a. 5 - 11 Mio. €p. a. _ 1)
gebihr?

Einwohner:- SLESI

i innenbeitrag s I =S S- Al

33 — 44 Mio. € p. a. 8 — 39 Mio. € p. a. 4 — 36 Mio. € p. a.

- Kfz-Halter:-

innenbeitrag 5-22 Mio. €p. a.

17 — 24 Mio. € p. a. 4 — 20 Mio. € p. a. 2,5—-19 Mio. € p. a.

Arbeitgeber:-SIAS 0
innenbeitrag ke 13— 52 Mio.€p. a.

23 — 31 Mio. € p. a.

8 — 24 Mio. € p. a. 6 — 13 Mio. € p. a.

Hinweis:

Landlicher
Raum

10 — 16 Mio. € p. a.

5 -8 Mio. € p. a.

© civity 2023

1)

> Die Spannweiten umfassen als untere Grenze das kleinste Gesamt-Netto-Erldspotential und als obere Grenze das gréfite Gesamt-Netto-Erléspotential der in der jeweiligen Raumkategorie betrachteten

Modellregionen.

1) StichprobengréfRe von n = 1.

2) Ergebnisse abweichend giiltig fir monatliche Abgabenhdhen von 25 € mit zusatzlichem Angebot eines Wochenpasses fir 12,50€ und eines Tagespasses fir 5€. Die Berechnungen basiert auf einer

Umsetzung der Stral3ennutzungsgebihr in Stadtkreisen bzw. einzelner kreisangehorige Stadte in Landkreisen, jedoch nicht in ganzen Landkreisen.



Mobilitatspass: Ein neues Instrument?

Wi h B
Troms&" ~S

Harstaqﬁ “. .
Bode '
2
Alesund & | |
Forde @,
- Bergen & Al ' o Stockholm
e Krtstlansand ] ® Gt eborg A
| / Haugesunq P~
.'1‘ 3 d ::-' !, "._ .
VY T @Durham LSBT o S0 =
0 Bimingfiani | [[TTPSSTEpm—"

Brl tol o ongdon .
& ¥ M finanziert durch Dienstgeberabgabe

Frankreich: Strallenbahneinflihrung b e
finanziert durch Versement Transport o~ 4
— © Bologna
-\ e
{ u' Y |-
@ StraRennutzungsgeblhr Y : O Palermo - 2

@ Arbeitgeber:innenabgabe (Beispiele) : =




Vorstellung der Redner

Prof. Laurent Guihéry,
Universitatsprofessor CY Cergy Paris Universitée

Dr. Frank Mentrup,
Oberbirgermeister der Stadt Karlsruhe

Dr. Hendrik Koch,
Director mobilité GmbH & Co. KG




Agenda

10:45 Uhr

10:55 Uhr

11:05 Uhr

11:10 Uhr

11:20 Uhr

11:50 Uhr

11:25 Uhr

BegriRung und Einfihrung, Michael Ohmann

Versement Mobilité — Ein Finanzierungsinstrument zur
Starkung des o6ffentlichen Verkehrsangebots,

Prof. Laurent Guihéry

Moderierte Verstandnisfragen

Vorschlage fir ergdnzende Finanzierungsinstrumente zum
Angebotsausbau am Bsp. des Verkehrsverbunds Rhein-
Sieg, Dr. Hendrik Koch

Moderierte Verstandnisfragen

Podiumsdiskussion mit den Impulsreferenten und Dr.
Frank Mentrup, Oberblrgermeister der Stadt Karlsruhe,

Eingangsstatement von Dr. Frank Mentrup

Schlusswort und Verabschiedung, Michael Ohmann




Versement Mobilité — Ein
FInanzierungsinstrument zur
Starkung des oOffentlichen
Verkehrsangebots

Laurent Guihéry

Professor an der CY Cergy Paris Universitét | .. woa—aE s \j

Klimaschutz im Verkehr
Mutig voran. Wir und jefzt!



“Versement mobilité” in FRANKREICH :
Ein franzosisches erfolgreiches steuerliches Instrument
zur Forderung des OPNV

Laurent Guihéry
Professor

CY Cergy Paris Universite
Laboratoire MATRIS
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Wenn ein Franzose uber Steuerpolitik spricht...
... Soll es dann ein Experte sein!

« La France est un pays extrémement fertile.
On y plante des fonctionnaires, il y pousse des impots. »

,2Frankreich ist ein auf3erst fruchtbares Land.
Dort werden Beamte gepflanzt, dort wachsen Steuern.”

Georges Clemenceau (1841 — 1929)

N

CY UNIVERSITE




Ein Beispiel zuerst :
Financing of public transport in lle-de-France

All tion o y, DU ul S ocated
| : A A el | : Financial
to lle-de-Fran Mobilités in 2021 (inclusive of all taxes) support from
the State to IDFM »
L N\ £ ) {Covid-19 crisis) ~ B N
Public Fares revenues Transport €800 Taxon Other
subsidies i €3,079m . tax == energy resources
Subsidies products {advertising,
(social tariffs..) Passengers Employers ‘ fines,..)
Repayable advance
to compensate fare
revenue losses

Ein wichtiges
Instrument :
« Versement

mobilité » :45 %
von Einnahmen
Other transport

operators

2023 : 5 460 ME s
geplant im 14.9%

Budget lle-de-

France Mobilite Source : lle-de-France Mobilités




Dienstleistungskategorie

Eine Mobilitatskompetenz « A LA CARTE », die fur ALLE
Mobiliatsbehorden gilt

4 ) 4 )
Regelmé&piger offentliche Bedarfsgesteurte Dienste des oOffentlichen
Personennahverkehr Personenverkehrs
N J N J
4 ) 4 )

Solidarische Mobilitat (Senioren,

Schulertransport Behinderte..)

( ) ( )

Gemeinsame Nutzung von motorisierten : . -
: Aktive Mobilitat (oder Beitrag zu deren
Landfahrzeugen (oder Beitrag zu deren Entwicklung)

Entwicklung)

N J N J
Die Mobilitatsbehdrde wahit und finanziert die Dienstleistungskategorie, die flr ihren
Zustandigkeitsbereich am besten geeignet ist.

Source : Eurometropole Strasbourg : organisation und Finanzierung der Mobilitat in Frankreich am Beispiel des Mobilitatsbeitrags
« Versement Mobilité », Abteilung fuir Mobilitat / Stabstelle OPNV - Okt 2023 (Zum Teil) Eine Mobilitatskompetenz « A LA CARTE », die fir ALLE Mobiliatsbeh
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® /UNIVERSITE

,Versement mobilité“ in einer Ubersicht !

Die Kommunen und Metropolen - Mobilitadtsbehérden - kbnnen einen Zweckgebundenen Mobilitdtsabgabe bedienen und
ortsansassige Arbeitgeber als Nutz-niel3er zur Kofinanzierung des offentlichen Nahverkehrs in die Verantwortung nehmen
(Loi d'Organisation des Mobilités (LOM) von 2019).

In Frankreich finanziert der ,Versement mobilité“ (VM) ca. 50% der anfallenden Kosten fur den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV). Hochstsatze werden vom Staat festgelegt. Die Mobilitatsbehérden (AOM) kdnnen innerhalb
der gesetzlich festgelegten Grenzen selbst entscheiden, welche Satze sie anwenden wollen.

Die Anzahl der AOM, die den VM erheben, stieg zwischen 2015 und 2023 von 237 auf 262. Gleichzeitig stieg das
Aufkommen dieser Steuer um 23%. Unter den Produktionssteuern, die auf Unternehmen erhoben werden, verzeichnete sie
zwischen 2019 und 2022 den starksten Anstieg (+14 %).

Im Jahr 2022 belief sich der von den Arbeitgebern gezahlte Betrag auf 10,7 Milliarden Euro (ungef. 50 % lle-de-France, 50
% Provinz).

Die Bemessungsgrundlage fir die Zahlung zur Finanzierung von Mobilitatsdiensten besteht aus dem Erwerbseinkommen
(fur Firmen und Verwaltungen tber 11 Beschéftigte), wie es fur die Bestimmung der Bemessungsgrundlage flr die
Krankenversicherungsbeitrage, die den Arbeitgebern auferlegt werden, bertcksichtigt wird. " Urssaf
Die Einziehung der Mobilitdtsabgabe wird von den Gesundheitsverwaltungen tbernommen (URSSAF : Einziehuh{jééfé"é
der ortlichen Sozialversicherung (URSSAF auf franzdsisch).

Source : Eurometropole Strasbourg : organisation und Finanzierung der Mobilitat in Frankreich am Beispiel des Mobilitatsbeitrags
« Versement Mobilité », Abteilung fuir Mobilitat / Stabstelle OPNV - Okt 2023 (Zum Teil) ; Deutsch-Franzdsische Zukunftswerk 2023 - Miinchen - Lyon




Satze aulRerhalb der lle-de-France und Kriterien zur Bemessung

Taux du versement mobilité en province

Magjorations possibles

Toux ' Taux T3
Talle de 'AOM plafond Présence d'ung Majoration Réalisation minimal ux
; commune y maximal
initial = "EPCI" (1) TSCP applicable
touristique
< 10 000 hab 0,55% 0% 0,55%
de 10000 3 100000 hab 0,55% 0,20% 0,05% 0,55% 0,80%
de 50000 a 100000 hab 0,55% 0,20% 0,05% 0,30% 0,55% 1,10%
> 100 000 hab 1% 0,20% 0,05% 0,75% 1,00% 2,00%

(1) Majoration ouverte aux EPCI et Métropole et aux AOM auquels ils adhérent

g UNIVERSITE
,ES gibt nur 35

Mobilitatsbehorden [von 285
GART-Mitgliedern], die den
Hochstsatz bereits erreicht
haben, (GART)

Anteil der Ausgaben finanziert durch den ,Versement Mobilité*

Poids dans les RRF en 2018
232 AOM % Cumul
>a 80% 21,6% 21,6%
de 70% a 80% 16,8% 38,4%
de 60% a 70% 13.8% 52,2%
de 50% a 60% 14,7% 66,8%
de 40% a 50% 8,6% 75,4%
de 30% a 40% 3,4% 78,9%
de 20% a 30% 2,2% 81,0%
de 10% a 20% 1,3% 82,3%
<a 10% 17.7% 100,0%

*RRF : Recettes réelles de fonctionnement

Source : Gazette des communes et FCL, gérer la cité, 7 avril 2020
L2531-4 du code général des collectivités territoriales (CGCT)

In mehr als 20 % der Mobilitdtsbehdrden
macht diese Zahlung mehr als 80 % der
tatsachlichen Betriehseinnahmen aus

In fast mehr als 70 % der
Mobilitatsbehdrden macht sie mindestens

die Halfte aus.

(238 Mobilitatsbehdrden in 2018)

https://fcl.fr/a-lire-sur-la-gazette-covid-19-les-conseqguences-sur-le-financement-des-budgets-transports/ %
GART : Nach Marie-Ange Debon, présidente von Union des transports publics (UTP) und von Keolis (Tochtergesellschaft von dem SNCF).


https://fcl.fr/a-lire-sur-la-gazette-covid-19-les-consequences-sur-le-financement-des-budgets-transports/

Detalls

g UNIVERSITE

Mouvaement

des Entreprises

Opinion | Versement mobilité : impd6ts ou avenir, il faut
choisir &

Die Entitaten, die dieser Zahlung unterworfen werden kénnen, sind natirliche oder

juristische, offentliche oder private Personen.

= Ausnahme von gemeinndtzig anerkannten Stiftungen und Vereinen ohne
Erwerbszweck, deren Tatigkeit sozialer Art ist.

Die Bemessungsgrundlage fur die Zahlung zur Finanzierung von Mobilitatsdiensten
bestent aus dem Erwerbseinkommen, wie es fur die Bestimmung der
Bemessungsgrundlage fur die Krankenversicherungsbeitrdge, die den Arbeitgebern
auferlegt werden, bertcksichtigt wird.

Source : article L2333-64 du CGCT ; article L2333-65 du CGCT).

de France

E)



pereaail

Diskussion / Debatte heute Iin Frankreich

& TRIBUNE

Opinion | Versement mobilité : impots ou avenir, il faut

Kritik vom Arbeitergeberverband choisir @

Der Arbeitgeberverband erinnert daran, dass die Einnahmen aus der
Mobilitatsabgabe - 10,7 Milliarden Euro zwischen 2011 und 2021 - bereits um 44,5 %
gestiegen sind, wahrend die Lohnsumme nur um 25 % gestiegen ist".

Die Regionen fordern einen Anteil an der Mobilitatsabgabe

Die Regionen fordern einen Anteil an der Mobilitdtsabgabe, die heute nur die

stadtischen Mobilitatsbehoérden erhalten.

- 2,95 % von der Lohnsumme im Kerngebiet der Agglomeration (Paris und die drei
Departements der ,Petite Couronne®) ; wird 2024 auf einen Satz von 3,20 %
angehoben

- 2,01% in der stadtischen Einheit von Paris (410 Kommunen)

- 1,6 % in den anderen Gemeinden der lle-de-France

Source : MEDEF, Les Echos, tribune collective, 18 oct. 2023

Mouvement
ges Entreprlses
de France

@/ UNIVERSITE

E)



Vorschlage fur erganzende
FInanzierungsinstrumente
zum Angebotsausbau am Bsp. =
des VRS "7 r

Dr. Hendrik Koch

pirector mobilité Unternehmensberatung et \o./
GmbH & Co. KG

!
N

Klimaschutz im Verkehr
Mutig voran. Wir und jefzt!



mobilité @

Unternehmensberatung

“ 9

Impulsvortrag Dr. Hendrik Koch:

Vorschlage fir erganzende Finanzierungsinstrumente zum
Angebotsausbau am Bsp. des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg

Stuttgart, 07.11.2023



Der aktuelle Koalitionsvertrag NRW setzt den Rahmen und neue Impulse flir
alternative Instrumente zur OV-Finanzierung im Raum des VRS (K6éin/Bonn)

ZUKUNFTSVERTRAG
FUR NORDRHEIN-
WESTFALEN

Koalitionsvereinbarung
von CDU und GRUNEN

mobilité

Unternehmensberatun

,deutliche Erh6hung der
Regionalisierungsmittel notwendig” Ziele der Finanzierungsstrategie

»in gleichem Umfang werden wir Im VRS-Gebiet

auch die Landesmittel fiir den OPNV
erhohen” Identifikation geeigneter

alternativer
Finanzierungsinstrumente zur

Erzielung eines signifikanten

,Wir werden Kommunen, die es _ _ )
Finanzierungsbeitrags

winschen, die Einflihrung einer
Drittnutzerfinanzierung
ermoglichen”

ehmensberatung GmbH & Co. KG 2022

© mobilité Untern



Die empfohlenen Finanzierungsinstrumente kdnnen bei vollumfanglicher
Umsetzung im VRS-Gebiet ein Potenzial von bis zu 500 Mio. € p.a. erzielen

Bewertung und Quantifizierung der Instrumente

Bewertungskriterien

mobilité

Unternehmensberatung

Filterung nach
Machbarkeit
im VRS-Raum

Shortlist mit

ausgewogenem
Mix der Instrumente

Einordnung der Finanzierungsinstrumente

stark

A

Lenkungswirkung

gering

Potenzial fiir Kéin:
60 Mio. € p.a. !

»
|

niedrig . . ]
Finanzierungsbeitrag hoch

‘ Kfz-Halter/-Nutzer*innen ‘ Immobilienbesitzer*innen
‘ Einwohner*innen VRS

© mobilité Unternehmensberatung GmbH & Co. KG 2022




Fazit: Aus der nachfolgenden Umsetzung der Instrumente zeigt sich der
notwendige Fokus auf wenige, wirksame Ansatze (Bsp. Maut)

Empfehlung fir die Ausgestaltung der Instrumente

1.

Alternative Finanzierungsinstrumente kénnen sinnvoll
kombiniert einen Beitrag zur Deckung der
Finanzierungsliicke leisten, aber auch als Losungsansatz
fur Kostensteigerung der Bestandsverkehre dienen.

Bei der Gestaltung sind Instrumente mit verkehrlicher
Lenkungswirkung und hohem Erl6spotenzial (Maut, KfZ-
Abgabe, Biirgerticket) elementar wichtig.

Fokus setzen und dabei die Entwicklung rund um das D-
Ticket berlicksichtigen (Bsp. Blirgerticket schwierig)
=> koordiniertes Vorgehen aller OV-Verantwortlichen

Mit einzelnen Piloten in Modellkommunen starten, um
Machbarkeit und Akzeptanz zu priifen und rechtliche
Gestaltung zu entwickeln (schrittweise)

=> Bsp. CityMaut: Diskussion zur Machbarkeit in Koln ist
auf dem Weg

moblllte

Unternehmensberatung

o

Konkrete Diskussion in Politik & Offentlichkeit

Machbarkeitsstudie geplant

Kommt nun doch eine Clty -Maut fiir Koln?

1 Ingo

hmitz

26.10.2 L, 13:46 Uhr

Lesazeil & nuten

fKolnifche Rundfchou®

"t,‘;_ [

.Bllulu

© mobilité Unternehmensberatung GmbH & Co. KG 2022



Vielen Dank fuir die Aufmerksamkeit

<

Dr. Hendrik Koch
Director

+49 221 921827-15
hendrik.koch@mobilite.de

mobilité Unternehmensberatung GmbH & Co. KG
Hildeboldplatz 23-25

50672 Koln

www.mobilite.de

mobilité

Unternehmensberatung

o

© mobilité Unternehmensberatung GmbH & Co. KG 2022



Podiumsdiskussion

,2How to: Neues Finanzierungs-instru
fur OPNV und Klimaschutz"

Dr. Frank Mentrup
Oberbirgermeister der Stadt Karslruhe

Prof. Laurent Guihéry —
Universitatsprofessor, CY Cergy Paris Universﬁé BEE

Dr. Hendrik Koch

Director mobilité )

Unternehmensberatung GmbH & Co. KG

Moderation:
Michael Ohmann
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Klimaschutz im Verkehr

Mutig voran. Wir und jefzt!
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Kongress ,,Klimaschutz im Verkehr*

Praxis-Session ,,How to: Neues Finanzierungsinstrument fir OPNV und Klimaschutz*
am 7. November 2023

Eingangsstatement von Herrn Oberbirgermeister und Stadtetagsprasidenten von Baden-Wirttemberg Dr. Frank Mentrup /
£\

Karlsruhe



Ubersichtskarte Karlsruher Verkehrsverbund

7. November 2023
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Praxis-Session ,How to: Neues Finanzierungsinstrument fir OPNV und Klimaschutz*
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Liniennetz

7. November 2023

Liniennetzplan
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Praxis-Session ,How to: Neues Finanzierungsinstrument fir OPNV und Klimaschutz*
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Liniennetzplan im tleinen Buch @ Gilkg ob 03 september 2033
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Pendlerstrome

Einpendlerinnen/Einpendler und Auspendlerinnen/Auspendler mit Arbeitsort beziehungsweise Wohnort

Karlsruhe seit 2012
Einpend- darunter mit Wohnort in ... Auspend- darunter mit Arbeitsort in ... Besczr?]ftlgte
Jahr ler*innen ic | Lk RAund , ST |andkreis | Lkr. RAund |  Landkreis Arbeitsort
insgesamt Stkr. BAD Sudpfalz insgesamt RN Stkr. BAD | Germersheim Karlsruhe
2012 94.318 42.391 9.702 12.944 2.847 33610 | 13620 3.685 1.751 164.659
2013 95.255 42.458 9.839 13.049 2779 35004 | 14.152 3811 1.778
2014 98967 |  44.159 10.214 13361 2755 | 36060 | 14457 3942 1914
2015 | 99663 | 44145 10.420 13301 2712 | 39988 | 17311 | 48 | 1918
2006 | w01n4 | 44417 10434 | 13094 2699 | 41803 | 17877 | 4315 2019
2017 | 102780 | 44762 10579 [ 13234 | 2611 | 44505 | 18864 | 4553 2159
2018 | 102397 | 45192 10720 13332 2625 | 46865 | 19455 | 4699 | 2187
2019 | 102552 | 45208 | 10859 13291 | 2463 | 48010 | 20040 4919 2.281
2020 103268 | 45472 | 10993 | 13337 | 2323 | 47311 | 20027 | 4861 2.162
2021 105.673 45917 11.146 13.352 2.183 49.043 | 20.386 4,651 2.150 182.077

Erfasst wesden mur sonahenicherungspfichtig beschaftigte Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer.

Stand jaweils 30. Juni; Datenbestand ab 2014 nach der Reyron m August 2014

Die Daten b 2014 sind gegendber den Vorjahren nur bedingt veeglechbar

| Lardorese Germersheim und Stidiche Wemnstia8e sowse kreisfreie Stadt Landau, ohne Mitteereich Dahn.
Quelle: Bundesagentur fir Arbett.

Stact Karlsrute | Amt fr Stadtentwickiung | Statistisches Jabebuch 2022.

2.
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Pendlerstrome
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Modal Split

Modal Split: Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittelgruppen und raumlichen Verkehrsarten 2012, 20182

zu FuB
Fahrrad
MIV

Veranderung

in Prozent-
punkten

-1,5
-1,4
18,0

Alle Wege Binnenverkehr Quell- und Zielverkehr
2012 2018 | Veranderung 2012 2018 Veranderung 2012 2018
Anteile in Prozent HERTORSIR: Anteile in Prozent fiRigzenE Anteile in Prozent
punkten punkten
22,3 24,5 2,2 25,5 27,7 2,2 1,6 0,1
26,2 30,7 4,5 30,1 35,5 54 9.9 2,5
31,6 33,0 1.4 26,4 26,2 -0,2 58,4 76,4
19,8 11,8 -8,0 18,0 10,6 30,3 21,0

9.3

Chiege | s | sme || aem | e | es |

Stadt Karlsruhe | Amt fiir Stadtentwicklung | Stadtentwicklung aktuell | Verkehrsmittelwahl und Mobilitatsverhalten — Ergebnisse der représentativen Verkehrsbefragung (SrV) 2018.

Die Aufschliisselung der Analysen nach Binnen- sowie Quell- und Zielverkehr zeigt in Abhéngigkeit der
raumlichen Verkehrsarten ein unterschiedliches Substitutionsverhalten der Bevolkerung. Im
Binnenverkehr, also bei Wegen die innerhalb Karlsruhes stattfinden, wird der anteilige Riickgang des OV
(- 7,4 Prozentpunkte) vor allem durch die Zunahme der Wegeanteile, die durch das Fahrrad (+ 5,4
Prozentpunkte) und zu Ful3 (+ 2,2 Prozentpunkte) vorgenommen werden, kompensiert. Beim Quell- und
Zielverkehr, also bei Wegen deren Start- oder Ziel aul3erhalb Karlsruhes liegt, ist dagegen eine deutliche
Zunahme des motorisierte Individualverkehr MIV (+ 18 Prozentpunkte) zu Lasten des 6ffentlichen
Verkehrsmitteln OV (- 9,3 Prozentpunkte) und des Fahrradverkehrs (- 7,4 Prozentpunkte) festzustellen.

7. November 2023
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Modal Split

Genutzte Verkehrsmittel bei Fahrten nach Karlsruhe 2016 bis 202276. VN

.Welches Verkehrsmittel benutzen Sie dabei in der Regel?” | Befragte, die in den letzten zw6lf Monaten nach Karlsruhe gefahren sind.

50,4
Pkw als Selbsfahrer*in 59,4
60,2
344
Offentlicher Verkehr 29,4
31,2
10,2
Pkw als Mitfahrer*in 838
5.8
3,6
Fahrrad, Pedelec, E-Bike 1,5
08
14
Mofa, Roller, Motorrad 0,9
19
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%
m 2022 = 2019 2016

Stadt Karlsruhe | Amt fur Stadtentwicklung | Regionsumfrage 2022

2.
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Entwicklung Verluste Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH 2013 - 2027

140,0

120,0

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0

7. November 2023

92.8
49.1 432
387 420
31.8
25.7 27,6 27,3 27.0
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mmmm VBK - Defizit strukturell mmmm Tunnelkosten =—=@=— [Ergebnis mit Kombildsung
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Schlusswort und Verabschiedung

Vielen Dank! 4 I T el
: ’ID : .0_ ; S\\\“ 2l IH(\_,-:&-:- 7,'_]Hllm (S U e
®

Ministerium fur Verkehr Baden-Wdirttemberg

Telefon: 0711 231-5830 el \J
Poststelle@vm.bwl.de | "
ww.vm.baden-wuerttemberg.de :

Klimaschutz im Verkehr

Mutig voran. Wir und jetzt!




